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1. Bakgrund, Syfte och malsattning

Filipstads kommun arbetar med en detaljplan for ett nytt bostadsomrade vid Finnshyttan,
se illustrationskarta under punkt 2.

Omréadet &r belaget norr om Filipstads centrum langs Lersjdns 6stra strand. Oster om
omradet finns vag 246 som gar mellan Filipstad och Hagfors. Séder om
detaljplaneomradet finns en gammal industribyggnad som till stor del inte ar i bruk idag.

Orienteringskarta

Syftet med denna trafikutredning ar att studera hur trafiken pa lampligaste satt kan ske
till, fran och genom omradet. Detta galler baAde motorfordon som gang- och cykeltrafik.
Malsattning med utredningen ar att finna de lampligaste atgarderna for trafiken bade ur
ett framkomlighetsperspektiv och ur ett trafiksakerhetsperspektiv.
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2. lllustrationsforslag

Onskemal i tidigare utredningar av omradet har varit att undvika en genomfartsvag for att
na hela omradet. Tidigare framtaget illustrationsférslag innebar att omradet ansluts till
vag 246 vid tva punkter, se nedanstaende bild
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| illustrationsforslaget foreslas den sddra anslutningen forsoérja befintlig kommunal
badplats, tva befintliga fastigheter (som bade bestar av boende samt
kontorsverksamhet) samt 16 nya tomter. Om det i framtiden skulle bli en férskola i
omradet kommer denna fa anslutning i samma punkt.

Den norra anslutningen foreslas betjana 25 nya och 4 befintliga tomter.

Inne pa omradet kommer biltrafik ske pa nya lokalgator som delvis anlaggs dar befintliga
vagar finns idag, delvis i nya strackningar.

Gang- och cykelvag (GC-vag) foreslas ga genom omradet och ansluta till befintlig gc-vag
i soder. Denna ar ansluten till kommunens gc-nat som bl.a. leder in till centrum.

3. Forutsattningar for utredningen

3.1. Boende

Planférslaget innebar en majlighet for nybyggnation av 41 nya tomter. Till dessa finns 6
befintliga tomter som ar bebyggda redan idag. Tomterna kan bli bebyggda med allt fran
villor till flerbostadshus.

3.2. Trafik

Vag 246 som angransar till féreslaget utbyggnadsomrade hade 2013 en ADT
(arsmedeldygnstrafik) pa ca 730 fordon/dygn. Av dessa var ca 70 tunga fordon. Hur
trafikutvecklingen blir i framtiden ar svart att férutspa. | denna utredning har férutsatts en
trafikbkning pa 1% per ar

Da det inte ar fastslaget vilken typ av fastigheter som kommer att byggas ar
trafikmangden som detaljplanen generar osaker. Varje villa/lagenhet berédknas i denna
utredning generera 4 fordonsrorelser/dygn.

3.3. Anslutningar

Forutom direkta fastighetsanslutningar finns idag 2 anslutningspunkter till omradet. En i
sdder som bl.a. leder in till den kommunala badplatsen, och en i norr som ansluter
mellan 2 befintliga bostadsfastigheter.

3.4. Ovriga férutséttningar inom omréadet

Inom omradet finns en kommunal badplats. Tillgangligheten for bil, gang- och cykeltrafik
maste sakerstallas i den nya planen.

| anslutning till omradet finns idag &dven en kontorslokal. | framtiden kan en forskola bli
aktuell i lokalerna. Trafikldsningarna i detaljplanen bor sakerstélla att dessa
verksamheter kan etablera sig pa basta satt.
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4. Trafik inom omradet

4.1. Lokalgator

Oavsett om de féreslagna tomterna byggs med villor eller flerfamiljshus kommer inte
trafiken blir sa stor att nagra speciella matargator eller dylikt maste anlaggas.

Lokalgatorna bor utformas sa inga hogre hastigheter uppkommer. Gatorna bor dock
byggas sa breda att ett utryckningsfordon eller sopbil kan ta sig fram aven om bilar star
parkerade pa bada sidor av gatan.

Vandplan maste anlaggas i slutet av varje gata om rundkérning ej ar magjlig. Vandplanen
bor ges sadan storlek att t.ex sopbil kan vanda utan att behéva backa. Varje backning ar
en trafiksakerhetsrisk da foraren kan ha svart att uppfatta vad som finns bakom fordonet
och barn som leker pa gatan kanske inte uppmarksammar det backande fordonet.

4.2. Parkeringar

Parkeringar till bostadsfastigheter forutsatts i denna utredningen kunna ske pa tomtmark.
Om det kommer anlaggas flerfamiljshus maste det givetvis sakerstallas att tillrackligt
med p-platser finns for att ticka behovet fér bade boende och gaster.

Parkering till den kommunala badplatsen, som enligt illustrationskartan ar placerad vid
den sbdra anslutningen, fungerar bra idag da trafik inte ska kéra in i omradet. | och med
att illustrationskartans utformning ger majlighet fér en bil att parkera narmare badplatsen,
antingen langs lokalgatan som leder forbi badplatsen eller i vandplatsen pa den nya
lokalgatan s6der om badplatsen, finns en éverhangande risk att manga fordon kommer
utnyttja denna mdjlighet och inte parkera avsedd parkeringsyta. Detta kan medféra att
fordon inte kan ta sig fram pa avsett satt nar belastningen pa badplatsen ar hég

Alternativen for att I6sa dessa problem kan vara féljande:

e Ge fastigheterna norr om badplatsen utfartsvag mot norr sé ingen
genomfartstrafik forbi badplatsen ar majlig.

e Tabort ndgon av de nya fastigheterna som ligger ndrmast badplatsen och anléagg
p-plats pa denna yta.

4.3. Gang- och cykeltrafik

Fran badplatsen finns ett befintligt gang-och cykelvagnat som leder in till Filipstads
centrum. For att inte leda ut oskyddade trafikanter pa vag 246, som idag ar relativt smal
och inte har nagra vagrenar, behdvs en genomgaende gc-vag genom omradet. Till viss
del kan denna gc-trafik anvanda lokalgatorna, men nar beslut av strackningen goérs boér
det sakerstallas att gc-vagen kanns kortare och mer attraktiv an att ta sig ut och aka pa
vag 246.

Eventuell gc-vag som forbinder de s6dra och de norra lokalgatorna bor forses med
nagon typ av falla for att forhindra smittrafik. Fallan maste utformas pa ett sddant satt att
utrycknings- och driftfordon har mgjlighet att passera.
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5. Anslutningar till omradet

5.1. Antal

For att skapa ett omrade s& motorfordonsfritt som mdgjligt, vilket leder till storre
trafiksakerhet for t.ex. lekande barn, anses illustrationsforslagets I16sning med tva
anslutningar som ett bra alternativ. Med en anslutning i séder och en i norr elimineras
genomfartstrafiken fér motortrafik. Att anlagga fler an tva anslutningar ses omotiverat da
varje korsningspunkt mot vag 246 ar en trafiksakerhetsrisk. Antalet anslutningar mot vag
246 blir med férslaget oférandrat.

Vag 246, som gar parallellt med omradet, har en tillracklig standard och kapacitet for att
klara den tillkommande trafiken vilket medfér att en genomfartsgata och endast en
anslutning till omradet anses omotiverat.

5.2. Utformning

Nuvarande anslutningar ar idag utformade som typ A korsningar enligt VGU (Vag- och
Gators utformning). Detta innebar att korsningen ar av enklare typ och inte har vare sig
separata korfalt for vanstersvangande fordon eller mittrefuger pa anslutningsvagen.
Dagens utformning ar enligt VGU fullt tillracklig om man ser utifran trafikflodet pa vag
246 och antal svangande rorelser pa anslutningsvagen.

Aven efter en utbyggnad av omradet, enligt illustrationskartan, sa innebar inte
trafikbkningen som utbyggnaden ger, nagot behov av en storre korsningstyp an det finns
idag. Detta galler bade den sddra och den norra anslutningspunkten.

Tillrackligt vilplan maste sakerstallas vid anslutningarna mot vag 246. Detta sa fordon
inte blir stdende vintertid vid halka.

5.3.Placering

Nuvarande korsningspunkter, som ocksa bibehdlls i illustrationsférslaget, har idag for
daliga fria siktstrackor mot vag 246. Enligt VGU ska en korsning dar huvudvagen har en
referenshastighet pa 80 km/h, vilket ar fallet med den norra anslutningen, ha en fri sikt
Overstigande 195 m. Sikten réknas 5 meter in pa anslutningen fran vag 246. Med
vaghallarens godkannande kan denna stracka reduceras till 150 m. Motsvarande varden
for 50 km/h, vilket ar fallet vi den sédra anslutningen, ar 110 respektive 80 meter.



Sikt fran befintlig anslutning i norr

Den s6dra anslutningen har idag en siktstracka pa mellan 60-80 meter vilket inte
uppfyller gallande krav i VGU. En justering av laget for anslutningen sdderut skulle vara
mojlig vilket da skulle uppfylla gallande krav avseende sikt. Ny anslutningsvag in till
omradet skulle med fordel férlaggas parallellt med nuvarande gc-vag.

Sikt frén befintlig anslutning i séder

Den norra anslutningen har idag en siktstracka norrut pa ca 100m. For att fa en
siktstradcka som klarar gallande regelverk behover anslutningen flyttas ca 100 m norrut
och forlaggas i nuvarande kurva pa vag 246. Med det nya laget skulle minsta
siktstrackan vara mellan 200-250 m. En ny anslutningsvag enligt ovan kommer
inledningsvis ske pa hégre bank men det ar troligt att dessa fyllnadsmassor finns inom
omradet nar nya tomter ska anlaggas.
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6. Fortsatt arbetet och rekommendation

Utredning visar att principerna i det férslag som visas pa illustrationskartan till storsta
delen ar genomférbara. De justeringar som behdver géras ar foljande:

Foreslagen anslutning i norr flyttas ytterligare langre norrut for att ge nddvandig
sikt i korsningen.

Foéreslagen anslutning i séder flyttas ytterligare langre sdderut fér ge ndédvandig
sikt i korsningen. Forlangningen av anslutningsvagen kan ske parallellt med
befintlig gc-vag

Ge tillracklig plats for vandplaner sa backning med t.ex sopbil inte behdver ske.
Se over detaljutformning av gator sa en trafiksaker miljo erhalls.

Se oOver placeringen av p-plats for badplatsen

Nedan redovisas de osakerhetsfaktorer som ses i utredningen. Har redovisas aven
kvarvarande utredningspunkter som bor studeras vidare i det kommande
detaljplanearbetet.

6.1. Osdkerhetsfaktorer

Typ av bebyggelse. Villa eller flerfamiljshus?
Geotekniska forhallanden.

Framtida anvandning av nuvarande kontorslokaler.
Industritomtens framtida anvandning.

6.2. Kvarvarande utredningspunkter

Detaljritning av férslag med lamplig linjeféring mm pa gator och gc-vagar.
VA-utredning. Gator boér till viss del anpassa till mojlig utbyggnad av VA-nat.
Geotekniska utredning.

Kollektivtrafik. Kommer nagon kollektivtrafik ske pa vag 246 som gor att ny
hallplats kommer byggas och i sa fall hur sakerstalls saker passage av vag 246.
Parkering badplats.

Belysning av gator och gc-vagar.
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