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Sammanfattning

WSP har av Trafikverket fatt i uppdrag att géra en riskbedomning i samband med andring av detaljplan
for fastigheten Vastra Filipstad 1:110. Syftet med detaljplanen &r att &ndra andamalet med den fore
detta jarnvagsstationen i Filipstad fran jarnvagsandamal till kontor, lager, café.

Planomradet ar belaget i centrala Filipstad och avgransas av Jarnvagsgatan i dster, sparomrade i
vaster och fastigheterna Vastra Filipstad 1:111 och 1:100 i norr respektive stéder. Ytan ar cirka
1 700 m? stor och &r bebyggd med en stationsbyggnad i tva vaningar.

| direkt anslutning till planomradet passerar Inlandsbanan i nord-sydlig riktning. Avstandet fran
narmaste spar till stationshuset ar cirka 8 meter. Pa aktuell jarnvagsstracka trafikerar i dagslaget
endast godstag och dessa gar framst till Wasa knackebrod. Transporterna bestar framst av brod eller
spannmal. Nagra ganger per ar transporteras kalk. Ingen transport av farligt gods férekommer.

Riskerna som har identifierats for planomradet ar framfor allt kopplade till narheten till jarnvagen.
Eftersom det inte transporteras farligt gods pa aktuell jarnvagsstracka ar riskerna pa jarnvagen
begransade till mekanisk paverkan i samband med ursparning.

Sammantaget bedoms sannolikheten for mekanisk paverkan pé stationshuset i samband med
ursparning vara lag med beaktande av frekvensen for ursparning, 1ag trafikering, avstand mellan
byggnaden och jarnvagen samt riskreducerande effekt fran dvriga jarnvagsspar och den gamla
perrongen.

Hur stora konsekvenserna blir i handelse av ursparning beror pa hur manga méanniskor som vistas i
eller utanfér byggnaden, var de vistas samt hur langt de ursparade vagnarna forflyttas i sidled. Med
avseende pa de lokala forutsattningarna forvantas den mekaniska paverkan framst leda till lokala
konsekvenser i form av skador pa tdget och jarnvagsanlaggningen.

Genomford riskbedémning visar att risknivan kopplad till jarnvagen ar lag, och WSP beddmer saledes
att foreslagen andring av detaljplanen ar lamplig ur risksynpunkt.

Utifran ett riskperspektiv, och med hansyn till kommunens riktlinjer for bebyggelse intill jarnvag, finns
foljande begransningar vad galler nyttjandet av planomradet:

- Ytan mellan stationshuset och jarnvagen ska inte bebyggas eller uppmuntra till stadigvarande
vistelse.

- Det bor inte uppféras nagon ytterligare bebyggelse som medfér stadigvarande vistelse.
- Bostéader, hotell eller kénslig verksamhet ar inte lampligt att anlagga i stationshuset.
- Det rekommenderas att tillgang till sparomrade begransas med exempelvis stangsel.

Det beddms daremot mgjligt att nyttja befintlig byggnad for exempelvis lager-, kontor- och
caféverksamhet eller motsvarande.

WSP fick ater i uppdrag av Trafikverket att revidera aktuell riskbedomning kvalitativt angdende risker
forknippade med transport av farligt gods. Baserat p& denna revidering har det inte bedomts skaligt att
erfordra ytterligare sarskilda krav pa riskreducerande atgarder enkom baserat pa att det inte ar explicit
forbjudet att transportera farligt gods pa den aktuella jarnvagsstrackan.

10355192 « Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad | 3



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad David Angelsen, Cecilia Nordend

Revideringen: Riskanalys Filipstad stationshus Reviderad av Johan Bjorck
lo3ssi0e 2022-06-10
Reviderad 2023-04-28

INNEHALL

1 INLEDNING 5
1.1 SYFTE OCH MAL 5
1.2 OMFATTNING 5
1.3 AVGRANSNINGAR 5
1.4 STYRANDE DOKUMENT 5
1.5 SAMRAD 7
1.6 UNDERLAGSMATERIAL 7
1.7 INTERNKONTROLL 7
1.8 REVIDERINGAR 8
2 OMRADESBESKRIVNING 9
2.1 PLANOMRADET OCH DESS OMGIVNING 9
2.2 INFRASTRUKTUR 10
2.3 BEFOLKNING OCH PERSONTATHET 11
3 RISKIDENTIFIERING 12
3.1 INVENTERING AV RISKKALLOR 12
3.2 MEKANISK PAVERKAN | SAMBAND MED URSPARNING 12
3.3 TRANSPORT AV FARLIGT GODS 12
4 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING 15
4.1 METOD FOR RISKUPPSKATTNING 15
4.2 KRITERIER FOR RISKVARDERING 15
4.3 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING 15

4.4 RISKPERSPEKTIV AVSEENDE TRANSPORT AV FARLIGT GODS 17

5 RISKREDUCERANDE ATGARDER 19
5.1 BEGRANSNINGAR | NYTTJANDE AV PLANOMRADET 19
5.2 ATGARDER KOPPLAT TILL TRANSPORT AV FARLIGT GODS 19
5.3 OVRIGA REKOMMENDERADE ATGARDER 20
6 DISKUSSION 21
7 SLUTSATSER 22

10355192 « Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad | 4



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad David Angelsen, Cecilia Nordend

Revideringen: Riskanalys Filipstad stationshus Reviderad av Johan Bjorck
UPPDRAGSNUMMER DATUM
10355192 2022-06-10

Reviderad 2023-04-28

1 INLEDNING

WSP har av Trafikverket fatt i uppdrag att gora en riskbedémning i samband med &ndring av detaljplan
for fastigheten Vastra Filipstad 1:110. Syftet med detaljplanen &r att &ndra &ndamalet for den fore detta
jarnvagsstationen i Filipstad fran jarnvagsandamal till kontor, lager, café.

Trafikverket ar lagfaren agare av berérd fastighet och amnar sélja den. | samband med férsaljningen
behover detaljplanen &ndras sa att den medger annan anvandning av den befintliga
stationsbyggnaden och &vriga fastigheten.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedémning ar att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hénsyn till risk.

Malet med riskbedémningen &r utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan och ge dimensionerande ramar for vilken verksamhet som ar majlig inom fastigheten. |
ovanstaende ingar att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.2 OMFATTNING
Riskbedémningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestallningar:

- Vad kan intraffa? (riskidentifiering)

Hur stor &r risken? (riskuppskattning)

Ar risken acceptabel? (riskvardering)
- Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

Mer djupgaende beskrivning av riskhanteringsprocessens olika steg och de metoder som anvants i
riskbedémningen redogors for i Bilaga A.

1.3 AVGRANSNINGAR

De risker som har beaktats ar plétsligt intraffade skadehéandelser (olyckor) med livshotande
konsekvenser for tredje man, det vill saga risker som paverkar personers liv och halsa. Bedomningen
beaktar inte paverkan pa egendom, miljo eller arbetsmiljo, personskador som foljd av langvarig
exponering av buller samt luftféroreningar.

Resultatet av riskbeddmningen géller under angivna férutsattningar. Vid eventuella framtida
forandringar i trafikeringen p& jarnvagen (t.ex. 6kat antal transporter, genomfartstrafik eller inférande av
farligt gods-transporter) behdver riskbedémningen uppdateras.

1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogdrs for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbeddémningen.
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1.4.1 Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet lamplig
plats med syfte att sékerstélla en god milj6é for brukare och omgivning.

Vid planlaggning och i arenden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med
hénsyn till [...] mdnniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlaggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar
lampligt med héansyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

1.4.2 Riktlinjer i Filipstads 6versiktsplan
| Filipstads 6versiktsplan [1] skrivs foljande ang&ende avstand mellan jarnvag och bebyggelse:

Ett generellt skyddsavstand till jarnvag ar 30 meter fran sparmitt. Inom dessa 30 meter
bor inte ny bebyggelse tillatas. For verksamheter som kan finnas inom 30 meter fran
jarnvagen ar det viktigt att ta hansyn till elsdkerheten. Byggnader/byggnadsdel far av
elsakerhetsskal normalt inte forekomma inom 5 meter fran nagon del av
jarnvagsanlaggningen enligt Elsdkerhetsverkets foreskrifter, ELSAK-FS 2008:1. For
hoga byggnader kan storre avstand eller sarskilda skyddsatgarder kravas. Riskerna vid
transport av farligt gods péa jarnvag bor dock beaktas upp till 150 meter frén
jarnvagen...

Verksamhet som inte ar storningskanslig och dar méanniskor endast tillfalligtvis vistas,
till exempel parkering, garage och forrad, kan om nédvandigt lokaliseras inom 30
meter frAn sparmitt. Hansyn bor dock tas till underhall.

1.4.3 Lansstyrelsen i Dalarnas Lans vagledning for planlaggning intill transportleder
for farligt god

Ur Lansstyrelsen i Dalarnas Lans vagledning [2] for planlaggning intill transportleder for farligt god
framgar bland annat foljande:

Véagledningen innebar att en riskhanteringsprocess ska genomféras nar detaljplaner tas
fram inom 150 meter fran en farligt gods-led. Samma forutsattningar galler for vag och
jarnvag.

Omraden narmast transportleden bor begransas i anvandning sa att de inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse. Omraden i direkt anslutning till farligt godsleden bor inte heller
exploateras pa ett sddant satt att eventuella olycksforlopp kan forvarras.

Inom 30 meter finns risk for mekanisk paverkan fran avkorande fordon och samtliga
ADR-klasser (olika typer av farligt gods) paverkar detta omrade. Den stérsta mangden
farligt gods som idag transporteras langs vara vagar ar petroleumprodukter. Dessa
amnen genererar ett riskavstand som begransas till cirka 30 meter fran vagkant.

Végledningen redovisar tva alternativa forfaranden déar alternativ ett innebar att de redovisade
skyddsavstanden, se Tabell 1 nedan, i vagledningen tillampas och att inga skyddséatgarder normalt
behdver vidtas.
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Tabell 1. Zonindelning for riskhantering. Markanvandning som normalt kan planeras utan sarskild riskhantering. Avstanden galler

fran vag- och ralskant.

Friluftsomraden

Tekniska anlaggningar

Ovrig parkering

Mindre kontor (inte
hotell)

Kultur- och

Narmre an 30 meter 30-70 meter 70-150 meter Over 150 meter
Odlingar Bilservice Bostéder i hogst 2 plan | Bostader i mer an 2
Trafikytor Industrier Mindre samlingslokaler plan

Ytparkeringar Mindre handel Handel Vard

Kontor i flera plan
Hotell

Skolor

Lager ) . .
idrottsanlaggningar

utan betydande
askadarplats

Stdrre samlingslokaler

Kultur- och
idrottsanlaggningar
med betydande
askadarplats

Alternativ tva omfattar de fall dd markanvandningen avviker fran de redovisade skyddsavstanden i
vagledningen. Vid alternativ tva foreslas att en inledande kvalitativ riskanalys ska genomféras for att
utreda om det pa platsen finns unika forutsattningar eller gar att skapa sddana som medfor att det ar
lampligt att gora avsteg fran de redovisade skyddsavstanden i vagledningen.

D& markanvandningen for det aktuella stationshuset avviker fran tidigare redovisade skyddsavstand
kommer den reviderade kvalitativa riskbedémningen angaende risker forknippade med transport av
farligt gods att utga fran alternativ tva.

1.5 SAMRAD

Kontakt har tagits med Bergslagens Raddningstjanst 2022-05-24 for att identifiera eventuella farliga
verksamheter och skyddsvarda objekt i narheten av planomradet.

1.6 UNDERLAGSMATERIAL
Arbetet baseras pa foljande underlag:
- Underlag for planbesked, Vastra Filipstad 1:110 [3]

- Oversiktsplan for Filipstads kommun [1]

1.7 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utférd av David Angelsen ( med Cecilia Norden6 (Civilingenjor riskhantering) som
uppdragsansvarig. | enlighet med WSPs miljo- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001
och ISO 14001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en
fran projektet fristhende person granskar forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna
granskning har varit Emelie Laurin (Brandingenjor och Civilingenjor riskhantering).
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1.8 REVIDERINGAR

Denna rapport reviderades den 2023-04-28 och kompletterades kvalitativt angaende riskperspektivet
avseende transport av farligt gods enligt Lansstyrelsen i Varmlands lans yttrande [4] samt
Lénsstyrelsen i Dalarnas Lans vagledning [2]. Revideringen ar utford av Johan Bjorck (Civilingenjor i
riskhantering samt Industridoktorand i brandteknik vid LTH). Johan Bjérck har aven utgjort
uppdragsansvarig for arbetet med revideringarna. Revideringarna har granskats av Emelie Laurin
(Brandingenjor och Civilingenjor i riskhantering).

Revideringar i rapportens text har markerats med en linje i védnstermarginalen, likt som fér detta avsnitt.

10355192 « Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad | 8



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad David Angelsen, Cecilia Nordend
Revideringen: Riskanalys Filipstad stationshus Reviderad av Johan Bjorck

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10355192 2022-06-10

Reviderad 2023-04-28

2 OMRADESBESKRIVNING

Foljande kapitel ger en 6versiktlig beskrivning av det aktuella omrédet och dess omgivning med syfte
att dverskadligt tydliggora de forutsattningar och konfliktpunkter som utgor grund fér bedémningen.

2.1 PLANOMRADET OCH DESS OMGIVNING

Planomradet ligger i tatorten Filipstad i Filipstads kommun i Varmlands lan. Filipstad ligger i en dalgang
mellan sjdarna Lersjon och Daglésen som forbinds av Skilleralven som rinner genom centrum.

| planomradets omgivning ligger bostader, Wasa knackebrdd, forskola och olika typer av
handelsverksamheter och restauranger.

En Oversiktsbild av den ndrmaste omgivningen ses i Figur 1.

S-S

N
0 200 400 uln m

Illllllllll I
Skala 110 000, SWEREF 52 TM. RH 2000

LANTMATERIET

Figur 1. Oversiktsbild av den narmaste omgivningen.

Planomradet omfattar fastigheten Vastra Filipstad 1:110 och ags i dagslaget av Trafikverket. Ytan ar
cirka 1 700 m2 stor och &r bebyggd med en stationsbyggnad i tva vaningar. Stationshuset visas i Figur
2.
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Figur 2. Bild pa stationshuset [3].

Bakom stationshuset finns en asfalterad yta som tidigare anvants som perrong. Perrongen och laget av
stationshuset &ar nagot upphdijt i relation till sparomradet.

Planomradet &r belaget i centrala Filipstad och avgransas av Jarnvagsgatan i 6ster, sparomrade i
vaster och fastigheterna Vastra Filipstad 1:111 och 1:100 i norr respektive soder.

Fastigheten styckades av ifran jarnvagsfastigheten Vastra Filipstad 1:12 ar 2018 i syfte att mojliggora
forsaljning av stationshuset. Samtidigt styckades aven den s.k. jarnvagsparken av till en egen fastighet,
Vastra Filipstad 1:111. Diskussioner pagar mellan kommunen och Trafikverket om att kommunen ska
ta Over jarnvagsparken och omvandla fastigheten till ett parkomrade.

2.2 INFRASTRUKTUR

2.2.1 Vagar
Narmast, parallellt med planomradet, gar Jarnvagsgatan.

Riksvag 63 passerar genom Filipstad norr om planomradet i 6st-vastlig riktning. Vagen utgor en primar
transportled for farligt gods vilket innebar att den ar en del av det rekommenderade vagnatet for
transport av farligt gods. Pa riksvag 63 forvantas stérre mangder och samtliga klasser av farligt gods
kunna transporteras. Narmaste avstand till riksvag 63 ar cirka 550 meter.

Riksvag 26, som ocksa utgor ocksa en primar transportled for farligt gods, passerar éster om
planomradet. Narmaste avstand till riksvag 26 ar cirka en kilometer.
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Vaster om planomradet i nord-sydlig riktning loper Konsul Lundstroms vag som utgor sekundar led for
transporter av farligt gods, vilket betyder att vagen inte ska anvandas for genomfart utan for att na
avsandare eller mottagare av farligt gods. Narmaste avstand till Konsul Lundstréms vag ar cirka 270
meter.

2.2.2 Jarnvag

Inlandsbanan passerar genom Filipstad i nord-sydlig riktning. Jarnvagen ar pa denna delstracka
mestadels enkelsparig och inte elektrifierad. | hojd med stationshuset delar jarnvagen upp sig i flera
spar for transporter till Wasa knackebrod som ligger pa andra sidan av jarnvagsomradet. | hojd med
stationshuset ar det sex spar. Avstandet frAn narmaste spar till stationshuset ar cirka 8 meter, medan
det spar som ligger narmast Wasa knackebrad ligger 33 meter fran byggnaden.

Pa jarnvagen trafikerar i dagslaget endast godstag och dessa gar till och frdn Wasa knackebrods
anlaggning. | dagslaget gar det 4 transporter i veckan till anlaggningen, framst med brod eller
spannmal. Nagra ganger per ar transporteras kalk och lastas da vid kajen som ligger strax sdder om
stationshuset pa jarnvagen Ostra sida. Ingen transport av farligt gods férekommer pa Inlandsbanan
genom Filipstad. [5]

I nulaget gar det ingen persontrafik pa jarnvagen och det passerar inte nagon genomfartstrafik genom
Filipstad.

Inlandsbanan har strackningen fran Kristinehamn i séder, via Filipstad och Vansbro, till Mora i norr. [6]

2.2.3 Verksamheter

Barilla Sverige AB har verksamhet i Filipstad i form av Wasa knéckebrdd. Deras byggnader ligger
direkt vaster om planomradet och som narmast pa ett avstand av cirka 35 meter. Wasa knackebrod
bedriver i dessa byggnader bageriverksamhet samt butik och museum.

2.3 BEFOLKNING OCH PERSONTATHET

Persontatheten inom planomradet beror pa vad stationshuset nyttjas till. | dagslaget forvantas ingen
stadigvarande vistelse inom omradet, men vid café-, lager- eller kontorsverksamhet i byggnaden okar
persontatheten. Hur mycket den okar beror pa vilken typ av verksamhet som ska bedrivas.
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3 RISKIDENTIFIERING

Detta kapitel presenterar identifierade riskkéllor samt en beskrivning av de olycksscenarier som
beaktas vidare i rapporten.

3.1 INVENTERING AV RISKKALLOR

Riskidentifieringen har skett genom kartstudier samt samtal med Bergslagens raddningstjanst och
Tagab.

Riskerna som har identifierats for planomradet ar framfor allt kopplade till narheten till jarnvagen.
Eftersom det inte transporteras farligt gods pa aktuell jarnvagsstracka ar riskerna pa jarnvagen
begransade till mekanisk paverkan i samband med ursparning. D& det inte finns nagon fysisk barriar
mellan planomradet och jarnvagen finns det aven risk for att obehdriga betrader sparomradet.

Jarnvagen ar inte elektrifierad och det minsta riskavstandet p& 5 meter &r tillgodosett [1] [7]. Darmed
beddms risker kopplade till elsdkerhet inte vara betydande fér denna riskbeddmning.

Véagar dar farligt gods transporteras beaktas inte i denna riskbedomning d& samtliga vagar som
omnamns i stycke 2.2.1 ligger pa betryggande avstand fran planomradet.

Né&gra farliga verksamheter, Sevesoverksamheter, et cetera har inte identifierats i omradets narhet.

3.2 MEKANISK PAVERKAN | SAMBAND MED URSPARNING

Den dominerande risken (med avseende pa sannolikhet) i anslutning till jarnvag ar ursparning.
Konsekvenserna till foljd av ursparning kan omfatta att manniskor forolyckas, antingen utomhus eller i
intilliggande byggnader som paverkas av handelsen. Dock &r den vanligaste konsekvensen av en
ursparning materiella skador pa jarnvagsanlaggningen och/eller pa tag. Risken for mekanisk paverkan
pa manniskor eller byggnader ar oberoende av om det ror sig om persontag eller godstag.

Det finns ett antal kanda orsaker som var for sig eller tillsammans kan resultera i en ursparning, sdsom
vaxelpassager, kraftiga inbromsningar, sparlagesfel, solkurvor och sabotage. Alla ursparningar leder
inte till negativa konsekvenser for omgivningen. Konsekvenserna av en ursparning ar direkt beroende
av hur langt ifran sparet som taget hamnar. Ursparningar bedéms generellt ha ett konsekvensomrade
(med avseende pa mekaniska skador) pad maximalt cirka 30 meter fran sparet, vilket &r det avstand
som ursparade vagnar i de flesta fall hamnar inom [8].

3.3 TRANSPORT AV FARLIGT GODS

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga amnen och produkter som har sddana egenskaper att de
kan skada méanniskor, milj6 och egendom om det inte hanteras ratt under transport. Transport av farligt
gods omfattas av regelsamlingar [9] som tagits fram i internationell samverkan. Farligt gods pé jarnvag
delas in i nio olika klasser enligt RID-S-systemet dar kategorisering baseras pa den dominerande
risken som finns med att transportera ett visst &mne eller produkt. Detta innebdr inte att ett &mne inte
kan ge upphov till typkonsekvenser motsvarande de for en annan klass. Till exempel transporteras
vatefluorid under klass 8 eftersom dess primara risk utgors av fratskador. Amnet &ar dock mycket giftigt
och kan ge upphov till dédliga konsekvenser éver relativt stora avstand. | Tabell 2 nedan redovisas
klassindelningen av farligt gods och en beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka.
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Tabell 2. Kortfattad beskrivning av respektive farligt gods-klass samt konsekvensbeskrivning.

RID-S Kategori Beskrivning Konsekvenser
Klass 1  Explosiva Sprangamnen, tandmedel,  Orsakar tryckpaverkan, brannskador och splitter. Stor
amnen och ammunition, etcetera. méangd massexplosiva amnen ger skadeomrade med
foremal Maximal tillaten méangd 200 meter radie (orsakat av tryckvag). Personer kan
explosiva amnen pa vag & omkomma bade inomhus och utomhus. Ovriga
16 ton [9]. explosiva @mnen och mindre méngder
massexplosiva a&mnen ger enbart lokala
konsekvensomraden. Splitter och annat kan vid stora
explosioner orsaka skador pa uppemot 700 meter
[10].
Klass 2 Gaser Inerta gaser (kvave, argon  Forgiftning, brannskador och i vissa fall
etcetera) oxiderande gaser tryckpaverkan till foljd av giftigt gasmoln, jetflamma,
(syre, ozon, etcetera), gasmolnsexplosion eller BLEVE.
brandfarliga gaser Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter. Omkomna
(acetylen, gasol etcetera) bade inomhus och utomhus.
och giftiga gaser (klor,
svaveldioxid etcetera).
Klass 3  Brandfarliga Bensin och diesel Brannskador och rékskador till foljd av p6élbrand,
vatskor (majoriteten av klass 3) varmestralning eller giftig rok. Konsekvensomraden
transporteras i tankar som  for brannskador utbreder sig vanligtvis inte mer an
rymmer maximalt 50 ton. omkring 30 meter fran en pél. Rok kan spridas 6ver
betydligt storre omrade. Bildandet av vétskepol beror
pa vagutformning, underlagsmaterial och diken
etcetera.
Klass 4 Brandfarliga Kiseljarn (metallpulver), Brand, stralning och giftig rok. Konsekvenserna
fasta &mnen karbid och vit fosfor. vanligtvis begransade till naromradet kring olyckan.
Klass 5 Oxiderande Natriumklorat, Tryckpaverkan och brannskador. Sjéalvantandning,
amnen, véateperoxider och explosionsartat brandférlopp om
organiska kaliumklorat. vateperoxidlésningar med koncentrationer > 60 %
peroxider eller organiska peroxider som kommer i kontakt med
brannbart organiskt material. Konsekvensomraden
for tryckvagor uppemot 120 meter.
Klass 6  Giftiga Arsenik-, bly- och Giftigt utsléapp. Konsekvenserna vanligtvis
amnen, kvicksilversalter, begransade till kontakt med sjalva olycksfordonet
smittférande bekampningsmedel, eller dess omedelbara narhet.
amnen etcetera.
Klass 7 Radioaktiva Medicinska preparat. Utslapp radioaktivt &mne, kroniska effekter, med
amnen Vanligtvis sma mangder. mera. Konsekvenserna begransas till naromradet.
Klass 8 Fréatande Saltsyra, svavelsyra, Utslapp av fratande amne. Dodliga konsekvenser
amnen salpetersyra, natrium- och ~ begransade till naromradet [11]. Personskador kan
kaliumhydroxid (lut). uppkomma pa langre avstand.
Transporteras vanligtvis
som bulkvara.
Klass 9 Ovriga farliga Godningsamnen, asbest, Utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

amnen och
foremal

magnetiska material
etcetera.

kontakt med sjélva olycksfordonet eller dess
omedelbara narhet.

Enligt tidigare resonemang i tabellen ovan bedéms inte alla farligt gods-klasser relevanta vid
uppskattning av risknivan pa det aktuella omradet. Saledes ar de RID-S-klasser som beaktas mer
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detaljerat vidare darfor: explosiva @&mnen (klass 1), gaser (klass 2), brandfarliga véatskor (klass 3), samt
oxiderande amnen och organiska peroxider (klass 5).

Som framgar av tidigare avsnitt 2.2.2 Jarnvag forekommer det ingen transport av farligt gods pa
Inlandsbanan genom Filipstad [5]. Likval finns det inget forbud mot att transportera farligt gods pa den
aktuella jarnvagsstrackan. Vidare foreslas det aven i Lansstyrelsen i Dalarnas Lans vagledning [2] for
planlaggning intill transportleder for farligt gods att en inledande kvalitativ riskanalys ska genomforas
for att utreda om det pa platsen finns unika forutsattningar eller gar att skapa sddana som medfor att
det ar lampligt att gora avsteg frén de redovisade skyddsavstanden i vagledningen.

Baserat pa ovan, samt Lansstyrelsen i Varmlands lans yttrande [4] kommer aven riskperspektivet
avseende farligt gods att beaktas vidare kvalitativt.
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4  RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel redovisas uppskattad riskniva for omradet med avseende pa identifierade risker
forknippade med urspéarning.

4.1 METOD FOR RISKUPPSKATTNING

Uppskattningen av sannolikheter och konsekvenser gérs med en semi-kvantitativ metod.
Sannolikheten for ursparning uppskattas med stod av statistik och modeller [12]. Darefter gors en
bedomning utifrdn erfarenhet och de lokala forhallandena dar risknivan beskrivs med kvalitativa termer.
Sannolikheten klassas som lag, medel eller hog och konsekvenserna som sma, medel eller stora.

4.2 KRITERIER FOR RISKVARDERING

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska tillampas
vid riskvardering inom planprocessen, men risker kan kategoriskt delas upp i;

- oacceptabla
- acceptabla med atgarder och
- acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt hdga och tolereras ej. Dessa
risker kan vara mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som bedéms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As
Reasonably Practicable). Risker som ligger i den dvre delen, nara gréansen for oacceptabla risker,
accepteras endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omdjligt att
vidta riskreducerande atgarder. | den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stéllas pa
riskreduktion, men méjliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som &r
rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska mdjligheter for
ytterligare riskreduktion undersodkas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att
genomfdra, ska genomforas.

4.3 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

For att vara konservativ, och for att ta hojd for viss 6kning i trafiken till Wasa knéckebrod i framtiden,
har frekvensen for ursparning pa jarnvagen beréaknats baserat pa att det gar en transport om dagen till
eller frAn anlaggningen. Under dessa forutsattningar ar frekvensen for att ett tag sparar ur pa strackan
utmed stationshuset 1,610 per &r. Detta motsvarar ungefar gransen mellan ALARP-omradet och
oacceptabel risk enligt Figur 3. Ovriga antaganden och indata for berdkning av frekvensen redovisas i
Bilaga B.
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Figur 3. Storleksordning pa allmanna olycksrisker i forhallande till ALARP-omradet [13].

Det finns dock en rad lokala férhallanden som denna generella frekvensuppskattning inte tar hansyn
till.

Trafiken till Wasa knackebrod antas ga pa sparen narmast deras anlaggning, vilket innebér att
skyddsavstandet mellan godstagen och stationsbyggnaden ar narmare 30 meter snarare an 8 meter.
Tagen kan ocksé antas ha en 1&g hastighet da avnamaren/sandaren av godset ligger i htjd med
planomradet. En lagre hastighet innebér sannolikt att tdgvagnar ror sig en kortare stracka fran sparmitt
vid ursparning.

Som beskrivet i avsnitt 3.2 beddms ett ursparat tdg maximalt rora sig ca. 30 meter fran sparmitt. Detta
innebar att ursparningen maste intraffa pa nagot av de fyra sparen som ligger narmast stationshuset
for att nagon mekanisk paverkan ska kunna uppsta. Sannolikheten for att ett godstag ror sig over 5
meter frn sparet vid en ursparning uppskattas i Fredéns modell [12] till ca. 10 %. Av dessa uppskattas
2 % rora sig 6ver 25 meter.

De spar som inte nyttjas i dagslaget kan dessutom forvantas ha en viss konsekvensbegransande
effekt. De befintliga sparen kan fungera liknande ursparningsral och begrénsa avstandet som en
ursparad vagn forflyttas i sidled. Aven den tidigare perrongen kan ha viss effekt for att begransa
tagvagnarnas rorelse i sidled. Detta reducerar sannolikheten for att en ursparad godsvagn skulle traffa
stationshuset.

Sammantaget bedoms sannolikheten for mekanisk paverkan pa stationshuset i samband med
ursparning vara lag med utgdngspunkt i frekvensen for ursparning, 1ag trafikering samt riskreducerande
effekt fran Gvriga jarnvagsspar.

Om mekanisk paverkan skulle uppsta pa stationshuset kan konsekvenserna bli stora. Ett ursparat tag
skulle aven kunna orsaka dodsfall om manniskor befinner sig pa sparomradet eller mellan sparomradet
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och stationsbyggnaden. Hur stora konsekvenserna blir beror pa hur manga méanniskor som vistas i
eller utanfor byggnaden, var de vistas samt hur stora skador pa stationshuset det ursparade taget
orsakar.

Med avseende pd avstandet till stationshuset, att hastigheterna forvantas vara laga samt hinder i form
av Ovriga jarnvagsspar och perrong forvantas en eventuell ursparning framst leda till lokala
konsekvenser i form av skador pa tdget och jarnvagsanlaggningen.

Sammantaget bedoms risknivan inom planomradet vara acceptabel med vissa begransningar i
nyttjandet av byggnaden och dvriga fastigheten.

4.4 RISKPERSPEKTIV AVSEENDE TRANSPORT AV FARLIGT GODS

Sammanfattning av tidigare delar av den aktuella riskbeddmningen som har utgjort underlag till den
kvalitativa riskbedémningen angaende risker forknippade med transport av farligt gods.

‘ —  Fran avsnitt 2.2.2 Jarnvag
o Ingen transport av farligt gods férekommer pa Inlandsbanan genom Filipstad [5].
‘ —  Fran avsnitt 3.1 Inventering av riskkallor

o Riskidentifieringen har skett genom kartstudier samt samtal med Bergslagens
raddningstjanst och Tagab.

o Inga farliga verksamheter, Sevesoverksamheter, etcetera har identifierats i omradets
narhet.

—  Fran avsnitt 4.3 Riskuppskattning och riskvardering

o Trafiken till Wasa knackebrod antas ga pa sparen narmast deras anlaggning, vilket
innebar att skyddsavstandet mellan godstagen och den aktuella stationsbyggnaden ar
narmare 30 meter.

o Tagen kan ocksa antas ha en lag hastighet da avnamaren/sandaren av godset ligger i
hojd med planomradet.

o De spéar som inte nyttjas i dagslaget kan férvantas ha en viss konsekvensbegransande
effekt, liknande ursparningsral.

o Den tidigare perrongen kan ha viss effekt for att forhindra att en ursparad godsvagn
skulle traffa stationshuset.

Baserat pa ovan har bedémningen varit att det finns forhallanden som medfor separerande effekter
som skyddar mot att tg skulle kunna komma att paverka det aktuella stationshuset i handelse av en
olycka. Det férekommer ingen transport av farligt gods i dagslaget, och inget uppenbart framtida behov
har identifierats. Detta baserat pa att det inte finns nagra farliga verksamheter, Sevesoverksamheter,
etcetera i omradets narhet som kan ténkas i framtiden amna transportera farligt gods pa den aktuella
jarnvagsstrackan.

For att en farlig gods-olycka ska kunna intraffa behéver en initierande olycka ske. Det olycksdrabbade
taget behover dessutom transportera farligt gods. Slutligen behdver en eller flera av de ursparade
vagnarna transportera det farliga godset. | genomsnitt omfattar en ursparning 3,5 vagnar [14]. Detta
medfor att en eventuell farligt gods-olycka har en lagre sannolikhet i jamférelse med sannolikheten for

10355192 » Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad | 17



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Riskbeddmning Stationshuset i Filipstad David Angelsen, Cecilia Nordend
Revideringen: Riskanalys Filipstad stationshus Reviderad av Johan Bjorck

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10355192 2022-06-10

Reviderad 2023-04-28

en ursparning vilken som helst. Som tidigare konstaterat férekommer det inga transporter av farligt
gods pa den aktuella jarnvagsstrackan.

Detta medfor att underlag saknas for att kunna berékna hur mycket lagre denna sannolikhet skulle
vara. Eftersom avsaknaden av transporter med farligt gods medfér att sannolikheten for en farlig
godsolycka darmed berakningsmassigt i dagslaget blir noll. Baserat pa att det inte har identifierats
nagra farliga verksamheter i omradets narhet samt jarnvagens strackning, se avsnitt 2.2.2 Jarnvag, har
det heller inte bedomts som troligt att transporter av farligt gods skulle tillkomma i framtiden forbi det
aktuella stationshuset.

Angéaende mojliga atgarder for att reducera sannolikheten for ursparningar generellt kommer dessa
aven medfora att sannolikheten for eventuella framtida mojliga farligt godsolyckor ocksd kommer att
reduceras. Aven de férhallanden som redan idag medfér separerande effekter bor ha riskreducerande
effekt p& bland annat utslapp av flytande farligt gods. Da dven dessa eventuella lackage hindras frén
att flyta ut mot den aktuella stationsbyggnaden. Vilket omfattar bland annat brandfarliga véatskor (klass
3), samt oxiderande &mnen och organiska peroxider (klass 5).

Sammantaget har det darfor inte bedomts skaligt att erfordra ytterligare sarskilda krav pa
riskreducerande atgarder enkom baserat pa att det inte ar explicit forbjudet att transportera farligt gods
pa den aktuella jarnvagsstrackan.
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5 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Om en risknivd bedoms som ej acceptabel ska riskreducerande atgarder identifieras och foreslas.
Exempel p& vanligt forekommande riskreducerande atgarder i planprocessen anges i Boverkets och
Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap) rapport
Sakerhetshojande atgarder i detaljplaner [15], vilken ar lamplig att anvanda som utgangspunkt.
Atgéarder redovisas som kan eliminera eller begransa effekterna av de identifierade scenarier som
bedoms ge storst bidrag till risknivan utifran de lokala forutsattningarna.

Atgarderna kan antingen vara sannolikhetsreducerande eller konsekvensbegransande. | samband med
fysisk planering &r det utifrdn Plan- och bygglagen svart att reglera sannolikhetsreducerande atgarder,
eftersom riskkallorna och atgarderna i regel ar lokaliserade utanfér omradet, eller regleras med andra
lagstiftningar. De atgarder som normalt foreslas brukar darfor i forsta hand vara av konsekvens-
begransande art.

For aktuellt planomréde handlar riskreduceringen framfér allt om hur omradet nyttjas efter andring av
detaljplanen. Pa grund av laget i direkt anslutning till jarnvagen foreslas ett antal begransningar vad
galler hur byggnaden och omradet kan nyttjas.

5.1 BEGRANSNINGAR | NYTTJANDE AV PLANOMRADET

5.1.1 Yta mellan stationshus och jarnvag foérblir obebyggd

Riskerna kopplade till jarnvagen okar desto narmre anlaggningen manniskor befinner sig, och
avstandet ska darfor vara sa stort som majligt under férutsattningarna. Detta innebar att ytan mellan
jarnvagen och stationshuset inte far bebyggas och inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse. Detta
innebar exempelvis att ytan inte ar [amplig for uteplatser eller uteservering. Eventuella uteplatser bor i
stallet placeras pa byggnadens 6stra sida som vetter bort fran sparen.

5.1.2 Begransad ytterligare byggnation pa fastigheten

Pa grund av planomradets lage intill jarnvagen beddms det inte lampligt att uppfora nagon ytterligare
bebyggelse som medfér en hogre persontathet inom planomradet. Detta ar i enlighet med Miljo- och
stadsarkitektkontorets beslut [16]. Ovriga delar av planomradet kan nyttjas for exempelvis parkering,
garage och forrad, vilket inte medfor hogre persontathet.

5.1.3 Ej lampligt med bostader, hotell eller kanslig verksamhet

Med avseende pa generella riktlinjer for bebyggelse intill jarnvag, bland annat fran Filipstads
oversiktsplan [1], ar byggnaden inte lamplig fér bostader, hotell eller kanslig verksamhet som forskola,
skola eller vard. Dessa typer av anvandning kan innebara stadigvarande vistelse dygnet runt, en hogre
persontathet och eventuellt svarigheter att utrymma byggnaden i handelse av en olycka pa jarnvagen.

5.2 ATGARDER KOPPLAT TILL TRANSPORT AV FARLIGT GODS

Att vidta atgarder pa eller i den aktuella stationsbyggnaden har bedémts som inte méjligt till féljd av
bland annat byggnadens kulturhistoriska varde och skydd [17]. Baserat pa avsnitt 4.4 Riskperspektiv
avseende transport av farligt gods har bedémningen varit att det inte har bedémts skaligt att erfordra
ytterligare sarskilda krav pa riskreducerande atgarder enkom baserat pa att det inte ar explicit forbjudet
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att transportera farligt gods pa den aktuella jarnvagsstrackan. Likval finns majliga atgarder att vidta
som aven inte skulle medféra ingrepp pa den aktuella stationsbyggnaden. Dessa atgarder har inte
ansetts utgora nagra krav, men har bedomts som majliga att vidta for det aktuella fallet.

Atgarderna redovisas har nedan i upplysningssyfte fér eventuell diskussion vid framtida beslut.

5.2.1 Barriar

Fungerar som en fysisk barriar mellan jarnvagen och planomrade. Barridren tjanar som en avgransning
mot den aktuella stationsbyggnaden vid utslapp av vatskor, och begransar bade storlek och bildandet
av polar, och i forlangningen eventuella pélbrander. Gasutslapp nara marken kan, till féljd av den
turbulens som barriaren skapar, reduceras till ca halften i koncentration. Tryckvagor fran explosioner
kan reduceras och avékningar mot planomradet férhindras. Atgarden har dessutom hég tillforlitlighet
och kraver ingen skotsel avseende bibehallen riskreducerande effekt. En barriar kan dock vara
forhallandevis dyr och skrymmande. Barriarens hojd och utbredning bor utredas i detalj for att
sékerstélla den riskreducerande effekten.

Vart att notera héar ar att den tidigare perrongen redan utgor en barriar, se avsnitt 2.1 Planomradet och
dess omgivning och 4.3 Riskuppskattning och riskvardering. Dock har inte dess riskreducerande effekt
utretts i denna riskanalys.

5.2.2 Disposition av byggnad

Atgarden innebér disposition av lokaler i en byggnad fér att uppna ett skydd mot olyckor. Exempelvis
planeras en byggnad sa att inga eller f4 personer vistas i den del som ar narmst godsleden.
Utrymningsvagar bor forlaggas sa att de inte mynnar mot riskkallan. Dock kan atgarden majligen
forbises vid andring av byggnaden, och tillforlitligheten ar saddant fall tveksam. Dessutom innebar
atgarden uppenbarligen en begransning av byggnadens anvandning.

Denna atgards genomférbarhet ar oklar da byggnadens insida ej har inkluderats i denna riskanalys.

53 OVRIGA REKOMMENDERADE ATGARDER

5.3.1 Begransatillgang till sparomrade

Den vanligaste dodsorsaken pa jarnvag ar pakorning av obehoriga personer som betrader
sparomradet. Aven om trafikeringen pa jarnvagen ar 18g foreslas det att ett staket eller stangsel sétts
upp for att forhindra att manniskor gar ut pa sparomradet eller korsar jarnvagen.
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6 DISKUSSION

Riskbeddmningar av detta slag ar alltid forknippade med osékerheter, om &n i olika stor utstrackning.
Det rader ibland brist pa relevanta data, behov av att géra antaganden och férenklingar och svarigheter
att fa fram tillforlitliga uppgifter som dessutom &r mer eller mindre osédkra. Osakerheter som paverkar
resultatet kan vara forknippade med bland annat det underlagsmaterial som analysens resultat ar
baserat pa.

| denna riskbeddmning ar de storsta osakerheterna kopplade till transporterna pa jarnvagen i dagslaget
och framtiden. Vid en eventuell upprustning av jarnvagen skulle transporterna forbi planomradet kunna
Oka i antal, fler spar skulle kunna nyttjas och andra typer av gods transporteras. Det finns inga planer
for detta i dagslaget, men det bor papekas att den laga trafikeringen och att inga transporter av farligt
gods forekommer ar en forutsattning for att risknivan ska vara acceptabel.

Vid beslut om lamplighet med olika typer av verksamhet i stationsbyggnaden finns det andra faktorer
att beakta, s& som buller. Jarnvagstransporter orsakar buller och vibrationer, och beroende pa vilken
verksamhet som kan komma bedrivas i lokalerna kan det finnas riktvarden att forhalla sig till.

I underlaget for planbeskedet omnamns aven brandséakerhet och trafiksdkerhet som faktorer att
beakta. Vad galler brandsékerhet bedoms det inte finnas nagra sarskilda brandrisker i stationshusets
narmaste omgivning. Om en brand skulle uppsta i byggnaden bedoms den inte kunna paverka
jarnvagen mer an under sjalva slackningsarbetet. Brandsakerheten i byggnaden maste dock beaktas i
ett senare skede nar det har beslutats vilken typ av verksamhet som ska bedrivas i lokalen sa att
kraven i boverkets byggregler [18] uppfylls. Vad galler trafikséakerheten bedoms den inte paverkas av
att stationshuset nyttjas for lager, café, kontor i stallet for jarnvagsandamal. Om atkomsten till
sparomradet dessutom begransas genom att ett stangsel eller staket satts upp har det en positiv effekt
pa trafiksakerheten.
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7 SLUTSATSER

Genomford riskbeddmning visar att risknivan kopplad till jarnvéagen ar lag, och WSP bedémer saledes
att foreslagen andring av detaljplanen &r lamplig ur risksynpunkt.

Utifran ett riskperspektiv, och med hansyn till kommunens riktlinjer for bebyggelse intill jarnvag, finns
foljande begransningar vad galler nyttjandet av planomradet:

- Ytan mellan stationshuset och jarnvagen ska inte bebyggas eller uppmuntra till stadigvarande
vistelse.

- Det bor inte uppforas nagon ytterligare bebyggelse som medfor stadigvarande vistelse.
- Bostéader, hotell eller kénslig verksamhet ar inte lampligt att anldgga i stationshuset.
- Det rekommenderas att tillgang till sparomrade begréansas med exempelvis stéangsel.

Det beddms daremot maijligt att nyttja befintlig byggnad for exempelvis lager-, kontor- och
caféverksamhet eller motsvarande.

Den aktuella riskbedémningen har reviderats kvalitativt angaende risker forknippade med transport av
farligt gods. Baserat pa denna revidering har det inte bedomts skaligt att erfordra ytterligare sarskilda
krav pa riskreducerande atgarder enkom baserat pa att det inte ar explicit forbjudet att transportera
farligt gods pa den aktuella jarnvagsstrackan.
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Bilaga A. Metod for riskhantering

Detta kapitel innehaller en beskrivning av begrepp och definitioner, arbetsgdng och omfattning av
riskhantering i projektet samt de metoder som anvants.

A.1. Begrepp och definitioner

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en hdndelse och dess konsekvenser.
Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss héandelse kommer att intraffa och kan berdknas om
frekvensen, d.v.s. hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, ar kand.

Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system [19] [20], riskidentifiering och riskuppskattning, se Figur 4.

Riskidentifieringen &r en inventering av handelseforlopp (scenarier) som kan medféra oénskade
konsekvenser, medan riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av
sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.

Sannolikhet och frekvens anvands ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen.
Frekvensen uttrycker hur ofta ndgot intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet brander per ar, och
kan darigenom anta varden som ar bade storre och mindre &n 1. Sannolikheten anger istallet hur troligt
det &r att en viss handelse kommer att intraffa och anges som ett varde mellan 0 och 1. Kopplingen
mellan frekvens och sannolikhet utgors av att den senare kan berdknas om den forsta ar kand.

(o . \
Riskhantering
[Riskbeddmning ‘J
I I
I Riskanalys I Riskreduktion/
| Avgransning Riskvirdering | -kontroll
| Identifiera risker Acceptabel risk Beslutsfattande
| Riskuppskattning Analys av alternativ I Genomforande
| | Overvakning
| A\ R | J
I I
( I
g J

Figur 4. Riskhanteringsprocessen.

Efter att riskerna analyserats gors en riskvardering for att avgéra om riskerna kan accepteras eller ej.
Som en del av riskvarderingen kan det aven ingd forslag till riskreducerande atgarder och verifiering av
olika alternativ. Det sista steget i en systematisk hantering av riskerna kallas riskreduktion/-kontroll. |
det skedet fattas beslut mot bakgrund av den vardering som har gjorts av vilka riskreducerande
atgarder som ska vidtas.

Riskhantering avser hela den process som innehaller analys, vardering och reduktion/-kontroll, medan
riskbedémning enbart avser analys och vardering av riskerna.
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A.2. Riskanalysmetoder

Nedan beskrivs nagra vanliga riskhanteringsmetoder. | denna analys anvands en semi-kvantitativ
metod dar sannolikheten for ursparning uppskattas i numeriska matt, men konsekvenserna uppskattas
i kvalitativa termer.

A.2.1 Kvalitativa metoder

| kvalitativa metoder anvands beskrivningar av typen stor, mellan eller liten, utan forsok att narmre
precisera sannolikheter for olika utfall utan, eftersom det priméara syftet med klassificeringen &r att
jamfora riskerna med varandra [21].

A.2.2 Semi-kvantitativa metoder

De semi-kvantitativa metoderna ar mer detaljerade &n de renodlat kvalitativa metoderna, och innehaller
delvis numeriska riskmatt. De numeriska matten behover inte vara precisa, utan kan beteckna
storleksordningar for att jamfora olika alternativ. En riskmatris &r ett exempel pa ett semi-kvantitativt
verktyg [21].

A.2.3 Kvantitativa metoder

Kvantitativa metoder ar helt numeriska och beskriver saledes risker med kvantitativa termer,
exempelvis forvantat antal omkomna per ar [22].
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Sannolikhet for ursparning

De indata som kréavs for att kunna skatta frekvensen for jarnvagsolycka &r:

- Den studerade strackans langd (km) som bestams av den stracka pa vilken en olycka kan
paverka planomradet. Studerad stracka &r i detta fall 0,1 km.

- Totalt antal thg som passerar den studerade strackan under den tidsperiod som skattningen
avser (tag/ar) ar cirka 365.

- Totalt antal vagnar som passerar den studerade stréackan under den tidsperiod som

skattningen avser (vagnar/ar), vilket ar cirka 6 200.

- Antal vagnaxlar per vagn, vilket antagits till 3 st.

- Antal vaxlar pa den studerade strackan uppgar till O st.

- Antal plankorsningar pa den studerade strackan uppgar till O st.

B.1.1 Ursparning

Frekvenser for berakning av sannolikhet for ursparning av tag redovisas i Tabell 3 [12]:

Tabell 3. Ingadende parametrar vid berakning av sannolikhet for ursparning.

Identifierade olyckstyper for ursparning

Frekvens (per ar)

Enhet

Ralsbrott 5,00-10% vagnaxelkm (godstag)
Solkurvor 1,00-10°% sparkm

Sparlagesfel 4,00-101° vagnaxelkm (godstag)
Véxel sliten, trasig 5,00-10°° antal tAgpassager
Véxel ur kontroll 7,00-108 antal tAgpassager
Vagnfel

Persontag 9,00-10-10 vagnaxelkm (persontag)
Godstag 3,10-10°° vagnaxelkm (godstag)
Lastforskjutning 4,00-101° vagnaxelkm (godstag)
Annan orsak 5,70-10°8 tagkm

Okand orsak 1,40-107 tagkm (godstag)

B.1.2 Sammanstotningar

| denna grupp innefattas sammanstétningar mellan rélsburna fordon, som t.ex. sammanstttning mellan
tva tag, mellan tdg och arbetsfordon etc. Sannolikheten fér en sammanstétning med tag pa en linje
antas vara sa lag att den inte ar signifikant [12] och kommer darfor inte att beaktas i de fortsatta

berékningarna.

B.1.3 Plankorsningsolyckor

I hojd med planomradet finns inga plankorsningar.
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B.1.4 Resultat

Notera att vissa olyckstyper i Tabell 3 som kan resultera i en ursparning ar specifikt kopplade till
godstrafik, exempelvis vagnfel godstag och lastforskjutningar. Olycksfrekvenserna for dessa
olyckstyper allokeras darmed enbart till handelsen ursparning godstag. Frekvensbidraget fran
olyckstyper som inte specifikt rér godstag férdelas genom att vikta for andelen tag av respektive
trafikslag som forekommer pa strackan enligt nedanstaende exempel:

@(Godstag, ralsbrott) = @(ralsbrott) - Andel godstag

Andel godstia = Antal godstag
naet goastag = Antal godstidg + Antal persontag
B.1.5 Avstand fran sparmitt for ursparande vagnar

Alla ursparningar leder inte till negativa konsekvenser fér omgivningen. Huruvida personer i
omgivningen skadas eller ej beror pa hur langt ifran rélsen en vagn hamnar efter ursparning. | Tabell 4
nedan redovisas fordelningen for avstand fran sparmitt som vagnar férvantas hamna efter ursparning

[12].

Tabell 4. Avstand fran sparmitt (m) for ursparade vagnar.
Avstand fran sparmitt 0-1m 1-5m 5-15m 15-25m >25m
Resandetag 77,53% 17,98% 2,25% 2,25% 0,00%
Godstag 70,33% 19,78% 5,49% 2,20% 2,20%

Sannolikheten att en vagn hamnar sa langt som 25 meter fran sparmitt vid ursparning ar mycket liten
[23]. Enligt Tabell 4 ovan varierar sannolikheten for respektive konsekvensavstand nagot beroende pa
vilken tagtyp som gar pa det aktuella sparet.
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